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Advertencia:

Esta presentacion puede contener informacién preliminar y proyecciones a futuro. Los resultados pueden diferir materialmente de los proyectados o preliminares por factores
fuera de nuestro control; por ello, se debe tener cautela al utilizar dicha informacion.

En cualquier circunstancia solamente se refieren a su fecha de elaboracion y no tenemos obligacidn alguna de actualizar o revisar estas proyecciones, ya sea por nueva
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CONTEXTO ACTUAL
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Relevancia de la red carretera federal

« Las carreteras son fundamentales para la vida de México, ya que a
través de ellas se moviliza el 96.4% de los pasajeros y el 57.5% de la

carga en el pais.

Pasaje Carga
Cantidad % cantidad %
(Millones) (Millones de Tons.)
Carreteras 3,050.0 2 96.4% 4509 ° 57.5%
Ferrocarriles 28.0°¢ 0.9% 90.3 11.5%
Aéreo 75.9 2.4% 0.5 0.1%
Maritimo 11.0¢ 0.3% 241.9 30.9%
3,164.9 783.6

NOTAS:

a 78,567 unidades p/pasajeros

b 331,686 unidades p/carga con 278,133 unidades de arrastre
¢ 27,764.5 miles de pasajeros de suburbano

d Cruceros y transbordares
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Relevancia de la red carretera federal

* La red carretera de México tiene una extension de 356,945 km y esta
compuesta por:
= 48,319 km de carreteras federales (40,630 km libres de peaje),
= 72,179 km de carreteras estatales, y

= 236,447 km de caminos rurales y alimentadores.

e El valor residual actual de la red federal libre de peaje se estima en
600,000 mdp, por lo que representa un patrimonio que es importante

conservar.
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Relevancia de la conservacion en la red federal

 El estado fisico de la red de carreteras influye en los costos de

operacion de los vehiculos.

* Actualmente los costos de operacidon se estiman en 374,000 MDP por

ano.

* Si el estado fisico de la red fuera ideal, anualmente se podrian ahorrar
alrededor de 13,000 mdp ( el 3.5% de dichos costos), monto superior al

el promedio anual invertido en conservacion durante los ultimos afnos.
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Trabajos de conservacion

* Para preservar el estado fisico de la red federal de carreteras libres, la SCT
desarrolla anualmente los siguientes subprogramas:

= Conservacion rutinaria, para la atencidn cotidiana de la red, incluyendo
bacheo, pintura, sefialamiento y limpieza.

= Conservacion periodica, dirigida a restituir la calidad de la superficie de
rodadura con vidas utiles de 3 a 6 afnos.

= Reconstruccion de tramos, para restituir sus caracteristicas originales y darles
una vida util de mas de 10 afnos.

= Reconstruccion de puentes, para reforzar las estructuras y soportar el paso de
las cargas.

= Senalamiento horizontal y vertical para mejorar la seguridad y confort de los
usuarios.

= Atencidn a puntos de conflicto, para reducir la incidencia de accidentes.
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Problematica actual de la red

* En los dltimos afos, los presupuestos se han destinado en su mayoria a la

&

conservacion rutinaria y periddica con objeto de incrementar el porcentaje de la

SCT

red en estado bueno y satisfactorio.

* De este modo, el estado fisico ha pasado de un 43% en estado bueno vy
satisfactorio en 1994, a un 80% a fines de 2010.

Estado fisico de la red federal libre
(porcentaje)

2010
2009
2008
2007
2006
2005
2004
2003
2002
2001
2000
1999
1998
1997
1996
1995
1994
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Problematica actual de la red

e Recientemente se ha realizado anualmente en promedio, conservacion
peridodica en el 14 % de la red, pero solo se reconstruyo el 0.4% de su
longitud.

* La insuficiencia de recursos ha provocado la acumulacion de rezagos v el
paulatino deterioro de algunos tramos de la red, lo que genera
sobrecostos de operacion e inseguridad para los usuarios.

* Durante la Jdltima década, las asignaciones presupuestales para
conservacion de carreteras han sido irregulares.

e Esta variabilidad e incertidumbre presupuestal impide el desarrollo de
estrategias optimas de conservacion de la red.
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Tendencias presupuestales

e En 2008, el presupuesto de conservacion fue de 10,636 MDP vy @
representd un maximo histérico. Sin embargo, a pesar del fuerte

S5CT

aumento del asfalto, insumo esencial de las obras de conservacién, no se
han incrementado de igual forma los presupuestos aprobados a la fecha.

Inversiones en Conservacion
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e La preservacion del patrimonio vial nacional y la conservaciéon 6ptima de
la red carretera exigen montos suficientes e irreductibles para la

Inversion en conservacion. 26 de agosto de 2011 10



Fundamentos de los CPCC

La superficie de rodamiento al ser el contacto fisico inmediato entre las carreteras y los
usuario, constituye el punto de mayor atencion en todos los programas de conservacion.

R

:‘f"\lﬂm %
&

Los pavimentos se deterioran principalmente por la accién del transito y de los agentes SCT
climaticos.

Pavimentos en estado:
* Bueno: deterioro lento y poco visible.
» Satisfactorio: etapa critica donde urge atencidn para evitar un rapido deterioro.
* No satisfactorio: donde el deterioro es acelerado, rapida descomposicion total.

Zonade
ESTADO deterioro lento COSTO DE
FISICO y poco visible RESTITUCION

. DEL ESTADO FISICO

Bajo (costo
BUENO relativo = 1)

SATISFACTORIO Etapa critica de la vida del camino Aceptable (costo
relativo =2 - 3)

m
Qo .
oZ Zonade deterioro |/ Muy Alto (costo
as acelerado I A
Q= \ relativo= 4-9)
=0
%)
L
Zonade > Muy Alto (costo
descomposicion relativo > 10)

10a 15

N »>

26 de agosto de 2011 11



Fundamentos de los CPCC

e Para un camino en buen estado, los trabajos de conservacion son sencillos
y de bajo costo. A medida que el deterioro avanza, la conservacion es cada
vez mas costosa y compleja. De ahi la importancia de no dejar que los
caminos se deterioren mas alla de una condicion satisfactoria.

e En la actualidad, el nivel de los presupuestos de conservacion obliga a la
SCT a trabajar la conservacion de los pavimentos principalmente en los
rangos Satisfactorio y No Satisfactorio, siendo mas costoso llevarlos a un
estado Bueno.

e Con el esquema CPCC, los contratos estan disenados para llevar los
pavimentos al rango Bueno, y posteriormente mantenerlos
permanentemente en ese nivel. Esto generara una mayor eficiencia en el
ejercicio de los recursos, un elevado nivel de servicio a usuarios y
menores costos de operacion vehicular.
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Estrategias Internacionales para la Conservacion de Pavimentos

A nivel internacional se han desarrollado estrategias de conservacion n
similares a los CPCC en diversos paises como:

mEstados Unidos

=®Francia

mSudafrica

mAustralia

en los que se hace énfasis en el “mantenimiento preventivo”, para evitar un
mantenimiento correctivo.

Por cada peso gastado en mantenimiento preventivo, se ahorran 4 a 10
pesos en la reconstruccion o mantenimiento correctivo.
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Estrategias Internacionales para la Conservacion de Pavimentos

* El tiempo de aplicacion de los tratamientos es fundamental para

prolongar la vida util de los pavimentos y fomentar una cultura de ahorro n
por reconstruccion de la infraestructura.

Nivel de
servicio

Conservacion de rutina
y periddica

Bueno

Regular

Malo

Reconstruccion
Muy malo

Sin conservacion

Tiempo
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Estrategias Internacionales para la Conservacion de Pavimentos

* Nuevas exigencias de la SCT basadas en estandares de desempeio .

- N
Friccion

\ y, .

Innovacion de

( R Materiales y
Roderas mezclas

g ) (Contratistas y

- N Proveedores)

Rugosidad
\ y,

* Con ello pretendemos promover :
e Cultura de la calidad
e Eficientar los recursos
* Incentivar la investigacion tecnoldgica
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CARACTERISTICAS PRINCIPALES DE LOS
CONTRATOS PLURIANUALES DE CONSERVACION
DE CARRETERAS (CPCC)
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Objetivos del esquema CPCC

* Mejorar el servicio proporcionado a los usuarios.
* Modernizar la gestion de la red de carreteras federales.

* Facilitar la introduccion de nuevos productos, métodos y tecnologias

aplicables a la conservacion de carreteras.

* Promover el desarrollo de empresas nacionales especializadas en

conservacion de infraestructura vial.

* Incluir para efectos de pago el cumplimiento de estandares del desempefio
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Estandares de desempeio

Los estandares de desempeno que se utilizaran para verificar la
calidad de los trabajos del contratista son indicadores que se agrupan
conforme a los siguientes elementos:

Elemento Numero de
indicadores

Corona (IRI, roderas, resistenciaal deslizamiento, baches) 4

Terracerias (derrumbes, deslavesy recargue de taludes) 1

Drenaje (obras menores, complementarias) 2

Senalamiento y dispositivos de seguridad (vertical, horizontal 3

y defensasy barreras)

Puentes y estructuras (elementos metélicosy de concreto, drenes, 3

apoyosy juntas, cauces)

Funcionalidad del derecho de via (desmonte y limpieza) 2

Servicios de vialidad (comunicaciones, atencion incidencias) 2

Total 17
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Trabajos del CPCC — PUOT

Trabajos por Precio Unitario por Obra Terminada (“PUOT”)

e Reconstruccion del pavimento

Pago sujeto al
-~ cumplimiento de

e Reconstruccidon de obras de drenaje, complementarias y

subdrenaje ’ requerimientos
técnicos

e Reconstruccion del sefialamiento y dispositivos de
seguridad

e Rehabilitacién de puentes y pasos
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Trabajos del CPCC - PU

Trabajos por Precio Unitario (“PU”)

e Conservacion rutinaria de tramos

e Conservacion rutinaria de puentes y pasos Pago en funcion del
e Conservacion periddica de terracerias ,. cumplimiento de
., . . Iy estandares de
e Conservacion periddica de obras de drenaje, o
desempeio

complementarias y subdrenaje
e Conservacion periddica del pavimento
e Conservacion periddica de puentes y pasos

e Conservacion periddica del sefalamiento y dispositivos de
seguridad

¢ Servicios de vialidad
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PAQUETES CARRETEROS
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Integracion de paquetes

* Criterios para definir paquetes:

Aplicacion prioritaria en tramos de corredores o de la red basica;

Transito promedio mayor de 7,000 vehiculos diarios;
Dar continuidad de rutas;

Longitudes que permitan obtener economias de escala en la gestion

del sector privado (entre 400 y 900 km.); y

Aspectos sociales, econdmicos y estratégicos (tramos que llegan a
ciudades importantes, tramos que representan la Unica vialidad entre

dos ciudades o poblaciones, etc.)

* Se han definido 43 paguetes con una longitud conjunta de 31,040 km.

equivalentes de la red federal.

* El plazo de los contratos plurianuales de conservacion de carreteras es de

7 anos mas 3 anos de garantia de continuidad de los estandares del

desempeinio.
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Localizacion geografica de los paquetes (o8 T r—

1 Maéxico — Michoacan Sonora
2 Jalisco 24 Chihuahua Norte
3 Sinaloa — Nayarit 25 Chihuahua Sur
4 Sinaloa 26 México — Hidalgo
5 Veracruz Norte 27 Coahuila Norte
6 San Luis Potosi 28 Quintana Roo
7 Nuevo Le6n 1 29 Querétaro
8 Nuevo Ledén 2 30 Mexico - Tlaxcala — Puebla
9 Coahuila 31 Morelos — Guerrero
10 Tamaulipas Norte 32 Zacatecas
11 Oaxacal 33 Campeche
12 Tamaulipas Sur 34 Colima - Michoacan
13 Tabasco - Veracruz 35 Jalisco 2
14 Baja California Sur 1 36 Sonora Sur
15 Veracruz Sur 37 Chihuahua
16 Aguascalientes — Zacatecas 38 Chiapas1
17 Yucatan 39 Chiapas 2
18 Durango 40 Chiapas 3
19 Baj.a\ California Sur - Baja 41 Guerrero

California
20 Oaxaca2 42 Guanajuato
21 Baja California 1 43 Puebla — Tlaxcala
22 Baja California o

>, Z oW g

q & { / ~
Total

2 Licitado N\ E

9 En proceso
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Programa de Implantacidn

e Adjudicacion del 1er CPCC SLP — Julio 2010

e Adjudicacién del 22 CPCC Veracruz Sur —Julio 2011
e Lanzamiento del 3er CPCC México - Michoacan — Septiembre 2011
e A partir de los resultados de estos tres paquetes, se buscara lo siguiente:

e Optimizar los documentos de la licitacién

= A fin de reducir la dispersion de los importes propuestos
= Facilitar la presentacion y evaluaciéon de propuestas
= |ncentivar la participacién de MIPYMES.

e Optimizar la operatividad del esquema
e Conforme ala medicidn continua de resultados.

e La intensificacion del programa con el lanzamiento de al menos otros 9

paguetes adicionales, para este 2011.
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Beneficios del esquema

e Elevacion de la calidad del servicio

= Estado fisico 100% bueno al tercer ano del contrato;
= Prestacion de servicios viales conexos;

» Uniformidad de estandares en los tramos;

» La empresa que reconstruye también va a conservar.

e Eficiencia en la administracion del programa por reducir el nimero de
contratos y de contratistas.

» Eficiencia en la gestion de los contratistas y traslado de beneficios para
mayor atencidn a otros tramos

= Planeacion de largo plazo;
= Convenios con proveedores y compras de mayor escala;
= Amortizacidn de inversiones y costos fijos; y

= Trabajos de mayor calidad.
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SECRETARIA DE
COMUNICACIONES
Y TRANSPORTES

GRACIAS POR SU ATENCION
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